Renault Alpine Gr. 4 | MaRstab 1:24 | Transkit-Umbau

Bunter Vogel:

Aus dem Tamiya-Kit ldsst sich die blaue
Monte-Carlo-Variante des Renault bauen,
die gelbe Umbauversion wirkt aggressiver.

Der Renault Alpine

im ,,Tour-de-Corse“-Tuning

Der Tamiya , Alpine
Renault A110“, ermoglicht
den Bau des Modells in
der Variante ,Monte Carlo
1971, Der 1:24er-Transkit
von Scale Production lisst
den Bau der Gr. 4 Rallye-
Version der ,Tour de Corse
1974/75“ zu. Wie schlagt
sich die aggressiver
wirkende Umbau-Variante?

Von Michael Schneider
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er stimmige Bausatz von Tamiya
gibt das Fahrzeug mit der schma-
len Karosserie und mit ebenso
schmalen Profilreifen wieder.
Bald nach der Auslieferung er-
schien ein Transkit von Scale Production,
der es erlaubte, das Modell in der breiten
Gr.4 Rallye-Version zu bauen. So wirkt das
kleine Auto wesentlich aggressiver.
Der Transkit bietet neben dem kompletten
Body separate Frontbleche, Gotti-Felgen-
einsitze, Ziindkabel, ein neues Auspuff-
rohr, einen Feuerl6scher und ferner je Rad
zwei Aluringe und Slicks aus Vinyl, ge-
drehte Ansaugtrichter, einen Gittereinsatz,
Gummi-Haubenbhalter, geitzte Gurtschnal-
len, Stoffgurte und mehr sowie einen De-
cal-Bogen, der den Bau der hellblauen , Kor-
sika 1974“ und die gelb-schwarze Version
»Korsika 1975 erméglicht. Ich entschied
mich fiir den Bau der letzteren Variante.

Der Transkit stellt sich sehr umfangreich
dar. Neben den erstklassigen Decals fallen
vor allem die Alu-Felgenringe ins Auge.



Fotos, sofern nicht anders angegeben: Michael Schneider

Aus der Frontperspektive wird die breitere
Form der Transkit-Karosserie sehr deutlich.

Die silbernen stangen entstanden
unter Verwendung von Alclad II ,,Alu”.

Der Bau verlief absolut problemlos. Be-
gonnen wurde wie {iblich mit den Teilen
fiir den Motor, das Chassis und die Auf-
hingung aus der Tamiya-Schachtel. Erst
bei der Vergaserbatterie gab es die erste
Anderung zum Bauplan: die Ansaugtrich-
ter des Tamiya-Kits wurden abgeschnitten
und gegen vier Drehteile aus dem Transkit
ersetzt. Die Ziindkabel erginzte ich im An-
schluss aus rot isoliertem, diinnem Kabel,
das ebenfalls dem Transkit beiliegt.

Der spartanische Innenraum wurde mit
dem gedrehten Feuerléscher aus dem
Transkit im Fuflraum des Beifahrers er-
gianzt und die Sitze mit den Anschnall-
gurten versehen. Von einer weiteren De-
taillierung des Innenraums sah ich ab, da
man bei der schwarzen Ausstattung und
den kleinen Scheiben spiter leider kaum
mehr etwas davon erkennen kann.

Danach wandte ich mich den mehrteili-
gen Felgen zu. Die Resin-Einsitze wurden
hell grundiert und orange lackiert. Nach
guter Trocknung klebte ich je den inneren
Teil ab und lackierte den dufleren Ring
mit den Schrauben in Silber. Nach erneu-
ter Trocknung wurden die mittels Polier-
paste auf Hochglanz gebrachten Aluringe
mit den Resin-Einsitzen verklebt. Jede
Felge besteht im Endeffekt aus zwei Alu-
ringen mit dem Resin-Einsatz dazwi-
schen. Die Aluringe sind dabei verschie-
den breit gedreht. An der Vorderachse
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Die Karosserie aus dem Umbausatz zeigt sich makellos, Nacharbeit fiel so gut wie nicht
an. Der neue Bogen aus dem Transkit bietet problemlos zu verarbeitende Decals.

kommen die schmalen Ringe nach au-
fRen, an der Hinterachse die breiten, somit
erhilt man mit gleichen Bauteilen vorne
und hinten unterschiedlich tiefe Felgen.
Die Laufflichen der Slicks raute ich zu-
dem mit Schleifpapier leicht auf und
montierte sie dann auf den Felgen.

Karosseriearbeiten

Nun wandte ich mich der neuen Karosse
aus dem Transkit zu. Diese bedurfte so
gut wie keiner Nacharbeit, der Resin-Guss
war einfach hervorragend. Vor der Weiter-
bearbeitung wurde das eingangs erwahn-
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Kit 24278
Hersteller Tamiya

Kit sptk24020

mnm;;ll:ﬂiﬁ@ ALPINE RENAULT A110 MONTE-CARLO ‘71

Hersteller Scale Production

te Frontblech fiir die 19775er-Version an
den Body geklebt. Jetzt konnte der kom-
plette Body nach dem Entfetten grundiert
werden, wobei hier festzuhalten ist, dass
man wegen der gelben Farbe keine dunk-
le Grundierung auftragen sollte.

Bei dem verwendeten Gelb handelt es sich
um RAL 1023 aus dem Automobilbereich.
Nach der Trocknung der leuchtenden Far-
be wurden die Fronthaube sowie die Aus-
sparungen vor den Hauptscheinwerfern
abgeklebt und dann schwarz (seidenmatt)
lackiert. Anschlieflend konnten bereits die
Decals auf der glinzenden Karosserie auf-
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MaRstab 1:24
Preis ca. 38,- €

RENAULT ALPINE GR.4 TRANSKIT

MaRstab 1:24
Preis 69,- €

| Zusatzlich verwendetes Material:

| Diinnes Kabel (Ziindkabel), Abklebematerial

| Farben: graue Grundierung aus dem Baumarkt, Duplicolor Gelb
RAL 1023 sowie Schwarz seidenmatt und Schwarz glanz (als Unter-

= grund fiir Alclad); Alclad II: Alu, ALC 101; 2K-Glanzlack von MIPA;

Testors: Silber

BAUZEIT  ca. 30 Stunden SCHWIERIGKEITSGRAD einfach
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Die Vogelperspektive verdeutlicht die ungewohnliche Form der Front des Renault Alpine.

Jean Rédélés Eltern betrieben in Dieppe eine
Renault-Vertragswerkstatt, die Rédélé kurz
nach dem Zweiten Weltkrieg tibernahm.
Nach verschiedenen Konstruktionen griindete
er die ,Société des Automobiles Alpine”
(,Alpine” kommt dabei von dem Alpenpokal,
den Rédélé gewonnen hatte). Die langjahrige
Beziehung zu Renault verschaffte ihm finan-
zielle und technische Unterstiitzung. Nach
dem ,Alpine 106" folgte der ,Alpine 110“,
welcher eines der erfolgreichsten Rallye-
Fahrzeuge wurde und auch iiber das Handler-
netz von Renault als StraBenversion verkauft
wurde. Wéhrend des Produktionszeitraumes
von 1961 bis 1977 wurden verschiedene
Renault-Motoren als Antriebsquelle eingebaut.
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Der Nachfolger war der Alpine A310, der be-
reits 1971 eingefiihrt und damit sechs Jahre
parallel gebaut wurde.

Alﬁine >Rénault Berlinette 1600 SX
A110, Baujahr 1977. Foto: Berthold Werner

Die neuen Felgen und Reifen aus dem
Transkit sind ein Highlight des Sets.

Die schwarzen Umrandungen der Scheiben
sind bereits am Klarsichtteil vorhanden.
Hier muss sauber abgeklebt werden.

gebracht werden, auch hier lief alles wie
am Schniirchen, es gab keinerlei Proble-
me. Nach einer Trockenpause von einigen
Tagen wurde das Gelb mit einer glinzen-
den Schicht 2K-Klarlack versiegelt.

Achtung Scheibenmontage

Bei den Scheiben ist die schwarze Um-
randung an der Front- und Heckscheibe
am Klarsichtteil angegossen, was prizises
Abkleben erfordert. Die Passung der
Frontscheibe aus dem Tamiya-Kit bedarf
zuvor unbedingt eines Probefixings, sie
passt auch nicht ganz perfekt an den Ori-
ginal-Body von Tamiya. Bei den Seiten-
scheiben findet sich die Scheibeneinfas-
sung dagegen am Body, sodass die
Karosserie nochmals abgeklebt werden
muss. Nach dem Lackieren wurden die
Masken entfernt und die Scheiben sauber
eingeklebt. Die Scheinwerfer und Heck-
leuchten bemalte ich nach Bauplan und
baute sie nach Trocknung ein.

Zum Abschluss verblieben noch die Stof3-
stangen. Eine Moglichkeit wire gewesen,
diese mit Bare-Metal-Foil zu bekleben.
Wegen der Kriitmmung zog ich jedoch ei-
ne Lackierung vor. Nach einem sorgfilti-
gen Entfetten und einer entsprechenden
Grundierung wurden beide Stof3stangen
mit Glanzschwarz grundiert und an-
schliefend mit ,Alu“ von Alclad lackiert.
Meines Erachtens passt der entstandene
Chromeffekt sehr gut zu diesem Auto.
Leider war der Transkit nach Erscheinen
innerhalb kiirzester Zeit ausverkauft. Aber
es gibt einen Lichtblick: Der Transkit des
»Alpine“ ist derzeit wieder verfiigbar!

Michael Schneider wurde
1963 geboren, ist verheiratet
und hat zwei Kinder. Modelle
baut er seit seinem zehnten
Lebensjahr; er hat sich bereits
vor zwanzig Jahren auf die
Bereiche Autos und Motorrader
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“ festgelegt. Neben dem Modell-

bau begeistert er sich auRerdem fiir Triathlon.




