Die Legende lebt!
Die Vorgabe der Chrysler-Chef-
etage war einfach, aber deut-
lich: ,Entwickelt den ultimativen
Nachfolger der legendaren
Shelby Cobra!“ — Hort sich ein-
fach an. Doch dies war es ganz
bestimmt nicht. Mit dieser Auf-
gabe waren Designchef Tom
Gale und das Team um Chefin-
genieur Roy Sjoberg mehr als
ausgefullt. Das Beste war gera-
de gut genug, die Aufgabe wur-
de mit Bravour gelost.
Zum ersten Mal wurde die Viper
RT/10am 4. Januar 1989 auf der
North. American International
Auto Show in Detroit, Michigan,
vorgestellt und erlebte dort
eine umwerfende Resonanz.
Nach weiteren Erfolgen auf den
Automobilmessen in Chicago
und New York grundete Chrys-
ler am 28. Marz 1989 das Team
Viper. Dieses hatte die Aufgabe
eine Serienfertigung zu prufen
und bei guten Aussichten eine
solche vorzubereiten. Am 18.
Mai 1990 gab der Vorstand gru-
nes Licht. Die Viper RT/10 konn-
te so gebaut werden wie sie als
Concept Car vorgestellt wurde.
Dies bedeutete, daB auch die
Motorisierung ubernommen
wurde und hier handelt es sich
um einen echten Dampf-
hammer: 8 Liter Hubraum,
400 PS und ein Drehmo-
ment von 630 Nm bei 3600
U/min machen aus dem
Aluminium V10 eine wah-
re Monstermaschine.
1an glaubt es kaum, aber
stammt
:achti*h aus  dem
\ Programm des
zerns. Am 26.--Mai=
| fuhrte die-Viper ZU=oP
nmen mit dem Do
alth das Feld ep=
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Um die (dachlose) Viper za= /;: |

einem Ganzjahreswagen zo==

machen stelite Chrysler-1993>=——=

——

auf der Los  Angeles Auto

Show die Viper. GTS vOr. -Mit
Bubble Top, Heckspoiler, NACA
Kuhlluftéffnungen und starke-
rem Motor (411 PS) wird-sie-bis
heute so hergestelit. Der Preis
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der RT/10 betrug
53000 Dollar.

1996 entschied Chrysler
sich eine Rennversion als
reines Kundenfahrzeug
(kein Werksteam) aufzu-
bauen. Zielvorgabe war ein

1993

s wettbewerbsfahiges Renn-

auto auf Basis des neuen IMSA
und ACO Reglements. Diese Vi-
per GTS-R setzt auch das fran-
zOsische Team Oreca in der GT-
Meisterschaft in der Klasse GT 2
ein. Mit 1248 kg Kampfgewicht
ist sie dort das MaB aller Dinge.

Zum Modell:

Die Viper GTS-R basiert auf ei-
nem Transkit im MaBstab 1:25
der Firma Scale Production aus
dem Saarland. FUr den Umbau
wird der AMT Bausatz Nr. 8055
bendtigt. Wie bei allen Produk-
ten aus seinem reichhaltigen
Sortiment hat Firmeneigner
Michael Graber auch hier sein
Hauptaugenmerk auf einwand-
freie Qualitat gelegt. Der Trans-
kit bestent aus 25 Teilen.

Karosserie und diverse Kleintei=

le fir den Innenraum bestehen
aus Resine. Heckspoiler, Sitz,

Zusammenbau:

Sowohl! die Resinekarosserie als
auch die aus zZinn gefertigten
Teile sind so sauber gegossen,
daB sie nicht mehr als die ubli-
che Nacharbeit erfordern. Nach
dem Entgraten und Anschleifen
der Karosse sollte man auf jeden
Fall die ,Classteile” wie Front-
und Heckscheibe plus Schein-
werferglaser anpassen und ge-
gebenenfalls die Ausschnitte
oder Scheiben nacharbeiten.
Aus Sicherheitsgrunden (Regle-
ment) wurde bei der Viper GTS-
R der Tankeinfullstutzen in den
oberen Heckbereich gelegt, was
zur Folge hat daB, man die Heck-
scheibe links und rechts fur die
Tankstutzen aussparen muB.
Nachdem ich alle Teile angepaBt
hatte, ging ich zum Lackaufbau
Uber. FUr die Grundierung (mit
Fuller) und den Decklack nahm
ich Autolack aus der Spraydose.
Dieser Lack hat den Vorteil,
daB er bereits nach ein

paar Tagen so hart ist,

daB ich ohne Risiko

Ab-

Lenkrad, Felgen und weitere be:

Kleinteile bestehen aus We|B~
zinn. Die Reifen liegen
als Gummislicks
bei.
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Dodge Viper GTS-R in 1:25 von AMT / Scale Production

ginnen kann. Die weiBlackierte
Karosserie habe ich komplett
mit 800er Schleifpapier naB an-
geschliffen. Inder Anleitung, die
Scale Production mitliefert, ist
ein Stuck Doppelstreifen mit
dem richtigen (5 mm) Abstand
abgedruckt. Ich habe dieses
Stuck einfach aus der Anleitung
herausgeschnitten und schon
habe ich meine Vorlage fur die
Streifen. Diese Vorlage habe ich
nun vorne und danach hinten
mittig auf die Motorhaube ge-
legt und mit einem weichen
Bleistift die Rander markiert,
dito auf dem Dach, dem Spoiler
und im Heckbereich. Danach
habe ich die Markierungen ver-
bunden und so die Streifen im
richtigen Abstand und Breite
gurl meinem Mo-
e
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Die Linien sollten mit Hilfe einer Schablone und nur ganz leicht aufgetragen werden

Die Viper im RenndreB
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Die Heckscheibe muB im Bereich des Tankeinflllstutzen halbrund herausgearbeitet wer-

den

erhalten. Nach dem sorgfalti-
gen Abkleben der Streifen habe
ich mit Airbrush ein selbstge-
mischtes  Dunkelblaumetallic
aufgenebelt. Man sollte die
Streifen wirklich nur aufnebeln,
da bei einem zu nassen Farb-
auftrag die Gefahr, daB Farbe
unter die Kleberander lauft, be-
sonders in den Kanten und Ver-
tiefungen doch recht groRB ist.
AnschlieBend wurde der kom-
plette Innenraum seidenmatt-
schwarz gebrusht. Nach entfer-

nen des Klebebandes und
nochmaligem leichten An-
schleifen be-

ginnt

nun das Anbringen der Decals
Es liegen Decals fur zwei Versio-
nen bei. Zum einen fur Le Mans
1997 und zum anderen fur FIA
GT 2 1997. Bei der Le-Mans-Ver-
sion muB man an der Front im
Bereich der Streifen noch Aus-
sparungen fur Zusatzschein-
werfer herausarbeiten, da die
Teams wegen der Nachtfahrt in
Le (I;/lans mit diesen unterwegs
sind.

Die Skizzen zur Plazierung der
Decals sind soweit ausreichend,
jedoch ist es auch hier von Vor-
teil wenn man einige
Bilder von der Vi-
per GTS-R auf-
treiben kann.
Auch die
Qualitat der
Decals
geht so-
weit in
Ordnung,
nur bei
den
schwarzen
Decals st
Vorsicht

Sauber gegossene Felgen aus Zinn und Gummireifen sprechen fur sich. Die Beschriftun-

gen der Reifenflanken stammen von Tamiya

geboten. Man sollte diese De-
cals nicht wie empfohlen rand-
los ausschneiden, da die Kanten
dann leicht ,abbrdseln”. Auch
sollte man ubermagiges Biegen
z. B. am Warsteiner Schriftzug
an der Frontscheibe unterlas-
sen. Ich habe deshalb ca. 1-2
mm Rand gelassen, womit das
Problem geldst war. Nachdem
alle Decals angebracht waren,
habe ich die Karosserie mit Klar-
lack versiegelt. Wahrend die Ka-
rosserie nunin aller Ruhe durch-
trocknen kann, beginnt der ei-
gentliche Zusammenbau. Den
Motor braucht man gar nicht
bauen, da er sowieso nicht un-
ter die Resinehaut paBt, also be-
gann ich mit dem Chassis. In der
Anleitung von Scale Production
sind zwei Hinweise, wie das
Chassis fur die Resinekarosse
passend zu kurzen ist. Leider hat
sich bei diesem Hinweis ein Feh-
ler eingeschlichen. Auf der lin-
ken Seite ist die Bauteil mit der
Nummer 21 zu bearbeiten und
nicht — wie angegeben - Teil 31!
Aber auf den Skizzen ist ja gut
zu erkennen um welche Teile es

/’

sich handelt. Nachdem ich bei-
de Teile entsprechend gekurzt
hatte, ging es weiter mit Bau-
stufe 3. Diese Hinterradaufhan-
gung kann man nach Bauplan
bauen. Ich habe allerdings die
Bremsscheiben weggelassen,
da sie ja in besserer Form als
Zurustteil beiliegen. Auch blie-
ben die Achsen in der Schach-
tel, aber dazu spater mehr. Ab-
schnitt 4 des Plans wird kom-
plett ubernommen. Bei dieser
Gelegenheit kann man gleich
die Scheinwerferreflektoren
(91L. + 92R.) befestigen. Die Vor-
derradaufhangung wird nach
Bauplan gearbeitet, nur werden
eben Motor, Antriebswellen und
Bremsscheiben weggelassen.
Zum SchluB werden noch die
hinteren Radkasten (75 + 76) be-
festigt, bevor das Ganze Sei-
denmatt Schwarz lackiert wird.
Fur die Inneneinrichtung wird
nur das Armaturenbrett und die
Lenksaule aus dem Bausatz
benadtigt, alles andere kann ge-
trost in der Schachtel bleiben.
Nachdem ich auch das Armatu-
renbrett SM-Schwarz gebrusht
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D—r Frontbereich sowie die Achsaufhangung mussen gekurzt und aufgebohrt
werden

Das Triebwerk im Original

5T _yr

Die Schlangen-Familie auf einen Blick: Viper RT/10 und Viper GTS, beide von AMT/Ertl und Viper GTS-R von Scale Production, alle MaB-
stab 1:25
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nnen die ich gesehen
habe, ist die Viper miteine em Wi-

scher, der auf der Fahrerseite
links an 1gesc hlagen ist, unter-
wegs. Zum SchluB werden noch
die Kleinteile v nne, Ab-

vie Ante
schlepphaken W. montiert

und bemalt

Fazit:
Auch wenn man Resine-Kits t“\<~
her sk—;:t ch ge j enuber stand
ich ubrigens auch), uberzeugt
’14C::r vor aH”m ”L‘”&. seine
hervorragende uu;lwt t einem
gunstigen P ~\\ und der Tatsa-
che, einen der "‘Am.— Renn-
vagena nmwmmvh—l Herkunft
Lu b:<rt der in Europa alles
in Grund un:ﬁ ::”Ln fahrt. Zum

Beispiel 1998 bei den 24 Stun-
den von Le Mans. Raten Sie mal
wer Platz 1 und 2 m der Kla
GT 2 belegt hat
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Roland Deuss, Magstadt
Roman Tischer, Rutesheim
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des Programms !

Moderate Preise

in allen Sparten!
Versand

24 Std Bestellannahme

und -abwickiung !

Viele Kleinserien
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US Inf. Man 1 913-4
US Gen. Europe 1944-45

14 Dt Speaatemh WWII
Tel.:
Fax: 05731 / 10 57 61

Offnungszeiten:
Mo-Fr: 9.30-13.00 Uhr u. 15.30-18.00 Uhr
Mitiwochnachmitiag geschiossen
Sa: 9.30-14.00 Uhr
langer Samstag: 9.30-17.00 Uhr
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